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[ sitt privata garage har Hans
bland annat en Citroen DS, en' dito
SM och en Ford Street Ka. Allasmed
en mycket individuell design.

Den vélvda instrument-
panelen ritade Hans som
21-aring. Langt innan
designen dok upp

i produktionsbilar.
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tt man fran tillverkarnas sida lagger ner sé
Amycket energi pa att f& till en tilltalande yttre

form pa en bil beror naturligtvis pa att det ar
den yttre formen som séljer. Det ar den som traffar
ogat, som ska tilltala betraktaren och skapa en positiv
vill-ha-kénsla. Men egentligen &r ju den inre designen
viktigare for bilkdparna. | det 1anga loppet sitter vi ju
mer inne i bilen &n star utanfér och tittar pa den.

For att ta reda pa lite mer om ténket kring interér-
design har vi pratat med Hans Ehrich, som internatio-
nellt beskrivs som en av Sveriges framsta industride-
signer och “grand seigneur” inom svensk
produktdesign.

Hans driver tillsammans med sin kollega Tom Ahl-
strom foretaget A&E design. Deras afférsidé ar att
skapa produktionsfardiga I&sningar vare sig det géller
lokomotiv eller diskborstar. Fem ganger har A&E
design av The Red Dot Award tilldelats den atravarda
utmérkelsen “Best of the Best”, den kanske mest
prestigefylida utméarkelse en designer kan fa.



Men Hans har ocksa ett forflutet | Turin dér han |
mitten av B0-talet bland annat blev bekant med den
vérldskénde bildesignern Giugiaro. Hans tidiga skis-
ser fran tonaren visar att han redan da var en visionar
i besittning av en unik talang. Och hade han valt att
fortsatta med bildesign s& hade han idag utan tvekan
tillhért de allra framsta. Giugiaro ville bland annat att
han skulle ta hand om just interiérdesign pa hans
nystartade firma Ital Styling, som han, efter ett pape-
kande fran just Hans, bytte namn pé till Ital Design.

Hans beréttar fér oss att det som | begynnelsen
styrde utformningen av bilinteriérer var att bilen var
Sppen. Alltsa skulle interéren kunna sté emot vader
och vind. L&der och tra var de dominerande materia-
len. Bland annat kommer ordet intrumentbrada (pa
engelska dashboard) ifran det faktum att det var just
en brada som hyste instrumenten.

— De férsta tackta bilarna var landaer. Alltsa en bil
dér chaufféren satt | det fria och passagerarna under
tak dér bak. D4 blev pl6tsligt ladret nagot som horde
tjianstefolket till och kupéerna dominerades | stéllet av
siden, sammet och brokad.

Den helt tackta bilen fick sitt genombrott efter férsta
varldskriget. Och pa 20-talet forsvann tréet | instru-
mentbrédorna och ersattes av massproducerad
plat.

— Har blev plotsligt interiérdesignen mer kamplex.
Mycket styrdes av hur det sag ut | de borgerliga hem-
men och av tidens Gvriga designstrémningar som till
exempel Art Deco. Plysh, slipade kristallampor och
gardinstroppar var vanliga inslag och de ékande satt
pé stora posiga fatolier. Bilen blev helt enkelt ett slutet
rum och som en naturlig félid av detta var det ocksé
nu som det dok upp radioapparater | bilarna, mest |
Tyskland och USA.

Hans avsléjar ocksa hemligheten bakom de breda
sofforna | framfér allt de amerikanska bilarna.

— | det bigotta USA blev bilen en utmérkt tillflykt for
dlskande par som ville vara ifred. Fér att kérleken
skulle fa sitt naturliga utlopp kravdes det ju en bra yta
att praktisera den pa. Och éven om de breda sofforna
aldrig riktigt slog igenom | Europa sé tryckte bland
annat Fiat | reklamen hart pa att ryggstéden aven |
deras mindre bilar gick att félla...

Vid ingangen till 30-talet satte ocksa funkisen sina
spar | bilinredningarna. Framfér allt | Tyskland och
Frankrike. N&r man sedan borjade bygga “autobahn”
i Tyskland sé var ju det ocksa en slags funkisidé. Och
péa 40-talet tilverkades till exempel Mercedes 500K i
en version kallad “Autobahn-Kurier”. Har kom ocksa
den aerodynamiska formen fram som bland annat in-
spirerades av Auto Unions och Mercedes tavlingsbilar.

Funkisen paverkade ocksa bilarnas inredning med
rena platytor, tydliga intrument och funktionella stolar.
Hos framsynta Citroén var till exempel tré bannlyst,
precis som | italienska bilar. Det var bara engelska
lyxak som hdll fast vid &deltra och |&der.

Fyrtiotalet blev ju en mork tid aven vad géller biltill-
verkningen. Produktionen inriktades pa att tillfredstélla
de militéra behoven. Sa néar kriget var slut var det |

Redan i tonaren hade Hans idéer som senare skulle visa sig vara visiondra. Inredningen
med de ergonomiska stolarna och nackstoden ritade han 1959 som 16-aring.

princip forkrigsbilar som borjade produceras.

Men ganska snart bérjade det hénda revolutione-
rande saker. Pa 50-talet kom den hitills stérsta héjd-
punkten inom bildesign enligt Hans.

- Med 50-talet kom en enorm utvecklingsopti-
mism. En betydelsefull sak for bilinteridren var att man
nu kunde gora vélvda laminerade rutor vilket ledde till
panormarutorna. Detta skapade rymd, ljus och fram-
for allt insyn till kupén. Nagot som | sin tur satte ett
helt nytt fokus pa inredningen. |1 USA &vergick detta
rena excesserna och dér skapade bland annat en av
varldens framsta industridesigners, Raymond Loewy,
den ultimata panoramakupén Studebaker Champion.

Overhuvudtaget var spelgladien nu pa topp | USA.
Inredningarna influerades av jetplan och rymdraketer.
Kromet firade fullstéandiga orgier och | den grélla viny-
len fanns till och med inslag av metallflake. En lite tan-
kevackande detalj i det hela &r att det hos de stora
amerikanske biltiliverkarna till stor del var kvinnor som
fick ta hand om materialval och fargsattning.

Ovan till va: De fyrkantiga
intrumenten och de pdsiga
sofforna i en De Soto Airflow
fran 1936 har klara inslag av
bade Art Deco och Funkis.

Ovan till ho: Engelsk herr-
klubb. Det var bara de engel-
ska biltillverkarna som hérd-
nackat holl fast vid lader och
tra genom alla svangningar

i stilarna under 1900-talet.

Undre bild till va: En typisk
amerikanst interidr fran bor-
jan av 60-talet. Massor med
krom och fargglad vinyl.

Undre bild till ho: Redan fran
borjan verkade lagom vara
sjalva taket for skaparglad-
jen i svensk bilinredning.
Har fran en Volvo PV -52.
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"Modernismen var den sista stora visionen.
Men det finns inda vissa ljuspunkter, som till
exempel konceptbilen Citroén C-Air Play.”

Vulgéra inredningar typ den
har fran en VW Golf Buchman
dok upp under slutet av det
glada 80-talet. Lyckligtvis
var det en snabbt dvergaen-
de trend.
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| Europa var det lustigt nog en annan ny foreteelse
som tog upp de amerikanska inredningsidealen. De
s kallade Microbilarna som till exempel tyska Gog-
gomobil fick tvafargade inredningar och den lilla eng-
elska Hillman Imp var inget annat an en minijankare.
Visserligen sneglade USA pa den hér tiden mot Turin
och vice versa, men det géllde mest karossformerna.
De stora tillverkarna som exempelvis Fiat, Mercedes,
Citroén och Jaguar tog aldrig upp den amerikanska
vulgovagen. | stéllet experimenterade man med detal-
jer som stéende hastighetsmétare och yttre former
dar till och med Mercedes ett tag hade fenor bak.
Den mest inovativa bilen | Europa under den hér eran
kom enligt Hans att bli Citroén DS, Sedan dess anser
han att det mesta handlat om utveckling av befintliga
designelement an nytdnkande. Nagot som ocksé var
orsaken till att han borjade jobba med annan design.
— Efter den hér explosionen blev det | stéllet andra
saker an formidéal som kom att styra utseendet pa
inredningarna. Sékerhet och ergonomi blev allt vikti-
gare. P& B0-talet kom till exempel stoppade instru-
mentbréador. Volvo introducerade trepunktsbaltet och
pa 70-talet fick nackstoden sitt genombrott - férst som
en komforthojare och senare som en sékerhetsdetal].
Under den uppblommande optimismen | slutet av
80-talet kom en avart av interiérdesign. Framfér allt

frén konceptbilen Citroén
som éven den stora bil-

dsidan 32-33 4r tagen ifran.
Lagg mérke till knapparna under
det hudliknande materialeti satet,
nedanfor och till hdger om ratten.

tyska firmor borjade sélja specialinredningar for
volymbilar. En ny liten vulgotrend med inslag som vita
laderrattar och réda stolar och rosa dérrsidor. Lyck-
ligtvis dog den ut lika snabbt som den dok upp.

Under modern tid har ocksa nya produktionsme-
toderna vad géller alla slags plastmaterial forandrat
interibrdesignen, men det har &ndé enligt Hans inte
medfért négra radikala férandringar.

—Man har helt enkelt haft svart fér att komma med
nagot nytt. De tre rummen | bilen, motorrummet,
kupéutrymmet och bagageutrymmet &r ju maximailt
utnyttjade. Retrovagen &r ett tecken pé att man van-
der sig bakat | stallet for framéat nar man vill géra
nagot “nytt”, Det finns ingen serids designer som
tycker att det &r intressant med retro.

| framtiden tror Hans att tesen “less is more” kom-
mer att rida. Man maste till exempel tdnka mer pé
fordonets vikt vilket dven kommer att paverka inred-
ningarna. Just att skapa lattare fordon kommer att bli
en stor utmaning.

Idag lever vi enligt Hans ur designsynpunkt | ett
forvirrat tillstand. Senast vi blandade stilar pa det hér
séttet var pa 1890-talet innan jugendepoken, dé det
bland annat kom en rad stimébler i nygotik, nybarock
och nyrockoko.

— Modernismen var den sista stora visionen. Men
det finns dndé vissa ljuspunkter, som till exempel kon-
ceptbilen Citroén C-Air Play som &r ett bra exempel
pa nytankande inom interidrdesignen. For mig ar det
viktigt att ett material &r funktionsbérande. Formen
ska komunicera funktionen men den ska ocksa
skapa ett intryck, férmedla en kénsla. Det tycker jag
att Citroén lyckats med | C-Air Play. L]



